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前  言

  本标准按照GB/T1.1—2009给出的规则起草。
本标准使用翻译法等同采用ISO18215:2015《船舶和海上技术 极地水域船舶机械操作 导则》。
与本标准中规范性引用的国际文件有一致性对应关系的我国文件如下:
———GB17411—2015 船用燃料油(ISO8217:2012,MOD)
本标准由全国海洋船标准化技术委员会(SAC/TC12)提出并归口。
本标准起草单位:中国船舶工业综合技术经济研究院、中国船舶工业集团公司第七〇八研究所。
本标准主要起草人:李军、刘群、孙耀刚、张亮、刘新宇。
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船舶和海上技术

极地水域船舶机械操作 导则

1 范围

本标准旨在为船舶设计和操作人员(船员)在极地水域极端情况下的船舶作业之前以及作业期间涉

及的机械操作问题提供指导。本标准为国际海事组织(IMO)《极地水域船舶操作规则》和国际船级社

协会(IACS)统一要求(UR)“Ⅰ”《极地级船舶相关要求》提供补充。虽然本标准主要考虑极地水域的船

舶操作,但船舶设计和布置均需考虑船舶建造期间或在船厂环境中所涉及的问题。

2 规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件,仅注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于本文件。

ISO8217 石油产品 燃料(F类) 船用燃料规范[Petroleumproducts—Fuels(classF)—Speci-
ficationsofmarinefuels]

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1
十六烷值 cetanenumber
柴油机燃油点火质量的量度或点火的能力。

3.2
冷滤点 coldfilterpluggingpoint;CFPP
在规定时间内给定体积的柴油通过标准过滤器的最低温度。

4 寒冷天气时柴油机操作

4.1 通则

操作者应审查柴油机程序,以确保有一套在寒冷季节的特殊操作程序。夏季的操作程序在寒冷条

件下不适用。极端寒冷天气时其他重要的后勤和操作措施参见附录A。

4.2 寒冷天气下柴油机启动

柴油机在低温下启动应做好充分准备。电池容量不足可能不足以驱动启动马达运转足够快或足够

久,以至于难以启动冷态柴油机。随着温度变低,电池容量也变低。电池在-17℃(0℉)时的能量,只
相当于27℃(80℉)时的46%。在-17℃(0℉)时,由于柴油变冷变稠及柴油机内部运动部件的阻力,
柴油机会变得更加难以启动。事实上,柴油机在-17℃时比在27℃难启动约五倍。在寒冷天气到来

前,应加载测试变弱的或可疑的电池,以便识别潜在的问题(见第6章和附录B)。若电池需要更换,应
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