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前  言

  本标准按照GB/T1.1—2009给出的规则起草。
本标准使用重新起草法修改采用ISO22986:2007《起重机 刚性 桥式和门式起重机》(英文版)。
本标准与ISO22986:2007的技术差异及其原因如下:
———关于规范性引用文件,本标准作了具有技术性差异的调整,以适应我国的技术条件,调整的情

况集中反映在第2章“规范性引用文件”中,具体调整如下:
● 用等同采用国际标准的GB/T6974.1代替ISO4306-1;
● 用等同采用国际标准的GB/T6974.5代替ISO4306-5。

———附录A中增加小车位于有效悬臂长度的刚性指数公式(A.2);
———附录A表A.1中的表头增加“适用范围”、“小车位置”项目,而在“小车位置”中增加跨中、有效

悬臂长度选项;
———附录A中增加图A.1,表达起重机小车位于不同位置的主梁刚性指数;
———附录B公式中系数“0.4857”改为“0.492”;
———增加了资料性附录C“桥式和门式起重机最小垂直固有频率的指导值”。起重机整机参与动态

振动除了起重机主梁以外,还应包括满载小车、起升钢丝绳滑轮组、吊具和起升载荷。国际标

准附录B仅对两端自由支承梁提出了最小固有频率的指导值,而未给出桥式和门式起重机整

机最小固有频率的指导值。
为了便于使用,本标准作了下列编辑性修改:
———图1中δ1 的说明改为“预设拱度减去主梁自重载荷产生的静挠度”;
———图1中增加图示,以分别表示小车位于主梁最大、最小斜率位置的情形;
———图2中增加y-z坐标系;
———附录B公式(B.2)中系数“kmg”改为“kmg

”。
本标准由中国机械工业联合会提出。
本标准由全国起重机械标准化技术委员会(SAC/TC227)归口。
本标准负责起草单位:太原科技大学、北京起重运输机械设计研究院、国家起重运输机械质量监督

检验中心。
本标准参加起草单位:江苏万富安机械有限公司。
本标准负责起草人:徐格宁、林夫奎、孙吉泽、林卫国、杨恒、张明良。
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起重机 刚性 桥式和门式起重机

1 范围

本标准对桥式和门式起重机(以下简称“起重机”)结构的刚性特征———挠度和固有频率给出了推荐

值与要求。

2 规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件,仅注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于本文件。

GB/T6974.1 起重机 术语 第1部分:通用术语(GB/T6974.1—2008,ISO4306-1:2007,IDT)

GB/T6974.5 起重机 术语 第5部分:桥式和门式起重机(GB/T6974.5—2008,ISO4306-5:

2005,IDT)。

3 术语和定义

GB/T6974.1和GB/T6974.5界定的术语和定义适用于本文件。

4 要求

4.1 总则

柔性的影响表现为在载荷作用下的弹性变形和因运动或力瞬时作用而导致的振动。

起重机结构和机械部件过大的柔性能够影响其安全使用,应控制弹性变形和振动,以防止出现危险

状况,影响起重机正常使用。对于弹性变形和振动的要求取决于起重机的构造、吊载的定位精度、控制

系统类型和性能以及控制台的位置。增大刚性意味会增加投资成本,并可能需要较大的空间,这对所有

的应用并不都是值得的。此外,抵消柔性的可能性很大程度上取决于起重机的类型和构造,因此难以给

出挠度或振动的精确极限值。

4.2 弹性变形的基本要求

起重机结构的弹性变形不应:

a) 导致起重机或小车与周围物体和结构发生碰撞;

b) 妨碍小车带有不超过动载试验的任何载荷时,能够使用所设计的启动/制动系统实现启动和

制动;

c) 妨碍小车带有不超过静载试验的任何载荷时,安全地停留在某一位置;

d) 导致对起重机和小车轨道产生过大的横向力或妨碍起重机运行;

e) 导致因机械传动装置错位而产生的部件短寿、过度振动、早期磨耗或制动失效。

推荐的主梁最大挠度(刚性指数)指导值见附录A。
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